WOJEWODA KUJAWSKO-POMORSKI

Kryteria oceny wnioskéw
o dofinansowanie w ramach

FUNDUSZU DROG SAMORZADOWYCH

{nabdr wnioskow na rok 2021 nr 1/2020/FDS)



KRYTERIUM 1 - POPRAWA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

(max 6 pkt)

1.1. Poprawa poziomu BRD — max 2,0 pkt

W celu dokonania oceny w ramach przedmiotowego kryterium komisja odwoluje si¢ do
opracowania pt. ,,Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszaréw wojewodztw 1 powiatébw w latach 2015 — 2017 wraz
przedstawieniem wynikoéw na mapach”, gdzie zidentyfikowano wartosci LOSICR (Liczba ofiar
smiertelnych 1 ci¢gzko rannych). Zlozone wnioski beda oceniane w zakresie BRD na podstawie
ponizsze] tabeli, odnoszacej si¢ do danych zamieszczonych w opracowaniu, z uwzglednieniem
punktacji ustalonej przez wojewode:

Ludnosé Ofiary $miertelne i ciezko ranni
Nazwa po&r/iZtu A —— Klasa Poziom ryzyka Filinitacls
mi[:eiik.] (Olgitaan;s ryzyka
aleksandrowski ziemski 55,3 28 7 0
brodnicki ziemski 78,6 49 0
bydgoski ziemski 114,4 117 2
chetminski ziemski 52,2 35 0
golubsko-dobrzynski | ziemski 45,3 39 0
grudzigdzki ziemski 40,4 59 B Mate 0
inowroctawski ziemski 162,0 94 C Srednie 1
lipnowski ziemski 66,6 81 € Srednie 1
m. Bydgoszcz grodzki 353,9 135 D Duze 2
m. Grudzigdz grodzki 96,0 25 0
m. Torun grodzki 202,5 183 Bardzo duze 2
m. Wioctawek grodzki 1125 140 Duze 2
mogilenski ziemski 46,2 24 0
nakielski ziemski 86,8 110 Duze 2
radziejowski ziemski 41,2 41 0
rypinski ziemski 44,2 25 0
sepolenski ziemski 41,4 19 0
$wiecki ziemski | 99,7 91 1
torunski ziemski 104,5 181 Bardzo duze 2
tucholski ziemski 48,4 36 0
wabrzeski ziemski 34,8 34 0
wioctawski ziemski 86,6 261 Bardzo duze 2
zninski ziemski 0.5 56 B Mate 0

Skala punktacji: b.male/mafte - 0 pkt; Srednie - 1 pkt; duze/b.duze — 2 pkt




Sposéb oceny

Podczas oceny komisja jest zobowiazana wyszuka¢ dany powiat w zalaczonej tabeli i przyznaé
punkty zgodnie ze skala zatwierdzona przez wojewode. Dla zadan na drogach gminnych nalezy
przyjac zalozenie, ze gmina uzyskuje punkty adekwatnic do ryzyka, jakim objety jest powiat, w
ktorym jest ona usytuowana. Zatem Komisja jest zobowigzana zidentyfikowaé, na obszarze jakiego
powiatu usytuowana jest gmina, nast¢pnie odszukac¢ powiat zgodnie z procesem opisanym powyzej
i przyzna¢ wnioskodawcy punkty w odniesieniu do ryzyka jakim objety zostal powiat.

1152,
W celu dokonania oceny w ramach przedmiotowego kryterium komisja odwoluje si¢ do dwoch
opracowan:

1. ,Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajéw wypadkéw drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszaréw wojewodztw i powiatéw w latach 2015 — 2017 wraz
przedstawieniem wynikéw na mapach”, gdzie zidentyfikowano wartosci poziomu ryzyka
stania si¢ ofiarg $miertelng lub ci¢zko ranna w wypadku drogowym z udzialem pieszych w
danym powiecie.

Zlozone wnioski beda oceniane w zakresie podkryterium na podstawie ponizszej tabeli, odnoszacej
si¢. do danych zamieszczonych w opracowaniu, z uwzglednieniem punktacji ustalonej przez

Poprawa bezpieczenstwa pieszych — max 2,0 pkt

wojewodg:
Ludno$é Ofiary $miertelne i ciezko ranni
. Tvp [m] LOSICR . -
lata)

aleksandrowski ziemski 55,3 3 1
brodnicki ziemski 78,6 T 1
bydgoski ziemski 114,4 13 1
chetminski ziemski 52,2 6 I
golubsko-dobrzynski | ziemski 45,3 6 1
grudzigdzkKi ziemski 40,4 10 1
inowroctawski ziemski 162,0 26 2
lipnowski ziemski 66,6 13 1
m. Bydgoszcz grodzki 353,9 69 Bardzo duze 2
m. Grudzigdz grodzki | 96,0 14 PEREie e | 1
m. Torun grodzki 2025 83 Bardzo duze 2
m. Wioctawek grodzki 112,5 67 Bardzo duze 2
mogilenski ziemski 46,2 1 - 1
nakielski ziemski | 86,8 22 2
radziejowski ziemski 41,2 8 1
rypinski ziemski 44,2 5 1
sepolenski ziemski 41,4 5 1
Swiecki ziemski 99,7 10 B Mate i |
torunski ziemski | 104,5 22 % Srednie 2
tucholski ziemski 48,4 2 1
wagbrzeski ziemski 34,8 5 1
wioctawski ziemski 86,6 35 2
zninski ziemski 70,5 6 1

Skala punktacji: b. male/male - 1 pkt; srednie / duze / b. duze - 2 pkt




2. ,Wytyczne organizacji bezpiecznego ruchu pieszych - wytyczne prawidtowego
o$wietlenia przej$¢ dla pieszych”

Sposéb oceny

Podczas oceny komisja jest zobowigzana wyszuka¢ dany powiat w zalaczonej tabeli i przyznac punkty
zgodnie ze skala zatwierdzona przez wojewod¢. Dla zadan na drogach gminnych nalezy przyjac
zalozenie, ze gmina uzyskuje punkty adekwatnie do ryzyka, jakim objety jest powiat, w ktorym jest ona
usytuowana. Zatem Komisja jest zobowigzana zidentyfikowac, na obszarze jakiego powiatu usytuowana
jest gmina, nastgpnie odszukac powiat zgodnie z procesem opisanym powyzej i przyporzadkowad
punktacje w odniesieniu do ryzyka jakim objety zostal powiat, uwzgledniajac jednoczesnie warunek
zastosowania rozwigzania wynikajacego z Wiytyegnych organizacii begpiecinego ruchu pieszych — wytyezne
prawidtowego oswietlenia prejsé dla piesgych:

- dla istniejacych drog:

rozwiazania zastosowane na przejsciach dla pieszych spelniaja wymagania okreslone w wytycznych
w stosunku do klasy oswietlenia 1 zasady doboru rozwigzania oswietleniowego;

- dla nowobudowanych odcinkéw drog:

rozwiazania zastosowane na przejsciach dla pieszych spelniaja wymagania okre§lone w wytycznych
odnoszace si¢ do ustalania koniecznosci oswietlania przejs¢ dla pieszych, okreslanie klasy oswietlenia
1 zasady doboru rozwigzania oswietleniowego.

Warunkiem przyznania punktacji w przedmiotowym podkryterium jest zastosowanie na przejsciach dla
pieszych ww. rozwigzan dotyczacych oswietlenia.
Komisja przyznaje punkty biorac pod uwage punktacj¢ wynikajaca z tabeli oraz jako wage liczbe przejsé
dla pieszych w ramach zadania objgtego wnioskiem:

1. jedno przejscie dla pieszych — 0,5

2. dwa 1 wigcej przejsc dla pieszych — 1

Preyktad:

Punktacja wynikajqea 3 tabeli — 2 (Sredni poziom ryzyka)

Liesha przefsc dla piesgych nwzgledniajacych sastosowanie rogwiqzan dol. oiwietlenia okreslonych w Wytyeznych — 1
Punktagja w ramach podkryterium: 2 x 0,5 = 1 punkt

1.3. Zarzadzanie predkoscia — max 2,0 pkt

W celu dokonania oceny w ramach przedmiotowego kryterium komisja odwoluje si¢ do dwoch
opracowan:

1. ,Klasyfikacja ryzyka dla wybranych rodzajow wypadkéw drogowych na drogach
wojewodzkich oraz dla obszaré6w wojewodztw i powiatéw w latach 2015 — 2017 wraz
przedstawieniem wynikow na mapach”, gdzie zidentyfikowano ogolne ryzyko spoleczne
obrazujace liczbe ofiar Smiertelnych 1 ciezko rannych w wyniku wypadku spowodowanego
niedostosowaniem predkosci do warunkéw ruchu w okresie ostatnich 3 lat.

Zlozone wnioski beda oceniane w zakresie podkryterium na podstawie ponizszej tabels,

odnoszacej si¢ do danych zamieszczonych w opracowaniu, z uwzglednieniem punktacjt

ustalonej przez wojewode:



Ludnosé Ofiary Smiertelne i ciezko ranni
Typ [m] [LOSIiCR
Nazwa ; (of. émiert, | Klasa . Punktacja
powiatu mi[;isz'k.] rglr?:il.(/os ryzyka Poziom ryzyka
lata)
aleksandrowski ziemski 55.3 10 B Mate 1
brodnicki ziemski 78,6 18 B Mate 1
bydgoski ziemski | 1144 29 & Srednie 2
chetminski ziemski 5.2 12 B Mate 1
golubsko-dobrzynski | ziemski 45,3 13 B Mate 1
grudzigdzki ziemski 40,4 25 C Srednie 2
inowroctawski ziemski 162,0 35 D Duze 2
lipnowski ziemski 66,6 22 () Srednie 2
m. Bydgoszcz grodzki 353,9 12 B Mate
m. Grudzigdz grodzki 96,0 1 ; 1
m. Torun grodzki 202,5 9 _ i 1
m. Wioctawek grodzki 112,56 16 ““ 1
mogilenski ziemski 46,2 9 I
nakielski ziemski 86,8 20 2
radziejowski ziemski 41,2 8 1
rypinski ziemski 44,2 5 1
sepolenski ziemski 41,4 10 ““ 1
swiecki ziemski 99,7 a2 D Duze 2
toruniski ziemski 104,5 32 D Duze 2
tucholski ziemski 48,4 10 “ 1
wabrzeski ziemski 34,8 7 1
wioctawski ziemski 86,6 81 = Bardzo duze 2
Zninski ziemski 70,5 27 & G Srednie 2

Skala punktacji: b. mate/mate - 1 pkt; $rednie / duze / b. duze - 2 pkt

2. ,Wytyczne zarzadzania predkoscia na drogach samorzadowych” - Czesé IIT -
Katalog wybranych §rodk6éw zarzadzania predkoscia
Katalog obejmuje nastepujace karty srodkow zarzadzania predkoscia:

Karta Grupa srodkow Rozwigzanie — $rodek zarzadzania predkoscia - parametry $rodka oraz warunki
stosowania zgodnie z Wytycznymi
K-01 . g
K02 Lokalne %gf(raplcl:zema o s
K03 predkosci na
K-04
K-05 Srodki stosowane | ¢  progi zwalniajace liniowe, wyspowe i ptytowe,
kompleksowo i w | e przejscia dla pieszych wyniesione,
miejscach e zabezpieczenie obszaréw szkolnych
szczegolinych
K-06 Uspokojenie ruchu | wyspa wjazdowa do obszaru zabudowanego, rozdzielajaca przeciwne kierunki
oraz lokalne | ruchu, powodujaca odgigcie toru jazdy i zawezenie przekroju poprzecznego
ograniczenia dostepnego dla pojazdow
predkosci
K-07 Uspokojenie ruchu Srodki uspokojenia ruchu w obrebie skrzyzowan (mate rondo, mini rondo,
skrzyzowanie wyniesione), przejs¢ dla pieszych (wyspa azylu dla pieszych, progi
wyspowe przy przejsciu dla pieszych). Dodatkowo progi wyspowe dla wsparcia
lokalnego ograniczenia predkosci poza przejsciami dla pieszych
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K-08 zmiana przekroju poprzecznego (pas wielofunkcyjny i skrzyzowania z wydzielonymi
relacjami ruchu) z przebudowg skrzyzowan na mate ronda i mini ronda oraz
dodatkowo elementy typu progi zwalniajgce (wyspowe lub o duzym skosie
najazdowym). Dodatkowo mozliwe do zastosowania naprzemienne parkowanie
wzdtuz krawedzi drogi, powodujace wygigcie toru jazdy przy przejezdzie przez
miejscowosc lub osiedle mieszkaniowe (dla drég L)

K-09 Obszarowe zastosowanie znakow B-43 i D-40 o statej tresci wystepujgcych samodzielnie /
ograniczenia znakow B-43 i D-40 o stalej tresci w potaczeniu z tablicami informujacymi o
predkosci skrzyzowaniach réwnorzednych, / dodatkowo znakéw B-2 i D-3 o stalej tresci w

potaczeniu z dopuszczonym dwukierunkowym ruchem rowerowym (tabliczka T-22), /
dodatkowo znakow poziomych odwzorowujgcych znaki pionowe B-33 (ograniczenie
predkosci do 30 km/h), (rdwniez w wersji kolorowej), z mozliwym dodatkowym
napisem ,STREFA"

K-10 oznakowanie stref zamieszkania znakami D-40 i D-41 i stref ograniczenia predkosci
do 30 km/h, tzw. tempo 30" znakami B-43 i B44; Mozliwe jest stosowanie:
wszystkich znakdw pionowych i poziomych wskazanych w karcie K-09, dodatkowej
tablicy informujacej o wjezdzie w strefe ruchu uspokojonego, progéw zwalniajgcych
liniowych, wyniesionych przejs¢ dla pieszych, wyniesionych skrzyzowan,
skrzyzowan typu mini ronda

K-11 Nadzor predkosci nadzor z wykorzystaniem automatycznych urzgdzen pomiarowych w miejscach
oznakowanych znakiem D-51
K-12 Nadzdr predkosci na diuzszym odcinku drogi moze by¢ realizowany przy pomocy

automatycznych rejestratorow predkosci i cech identyfikujacych pojazdy na odcinku
oznakowanym znakiem D-51 z tabliczka informujaca o kontroli $redniej predkosci.

Sposdb oceny
Podczas oceny komisja jest zobowiazana wyszuka¢ dany powiat w zalaczonej tabeli i przyznaé
punkty zgodnie ze skalg zatwierdzona przez wojewode. Dla zadan na drogach gminnych nalezy
przyjac¢ zalozenie, ze gmina uzyskuje punkty adekwatnie do ryzyka, jakim objety jest powiat,
w ktorym jest ona usytuowana. Zatem Komisja jest zobowigzana zidentyfikowaé, na obszarze
jakiego powiatu usytuowana jest gmina, nastepnie odszukac powiat zgodnie z procesem opisanym
powyzej 1 przyporzadkowac punktacje w odniesieniu do ryzyka jakim objety zostal powiat,
uwzgledniajac  jednoczesnie warunek zastosowania rozwiagzania (elementu) wynikajacego
z Wytyeznych zarzadzania predkosciq na drogach samorgadowych - Cgesé 111 - Katalog wybranych srodkéw
zarzqdzania predkosciq.
Warunkiem przyznania punktacji w przedmiotowym podkryterium jest zastosowanic ww.
rozwigzan — srodkow okreslonych w katalogu.
Komisja przyznaje punkty biorac pod uwage punktacje wynikajaca z tabeli oraz jako wage liczbe
zastosowanych $rodkéw/rozwigzafn w  zakresie zarzadzania predkoscia dotyczacych zadania
objetego wnioskiem:

1. zastosowanie co najmniej jednego elementu w ramach jednej grupy srodkéw — 0,5

2. zastosowanie clementow w ramach dwoch 1 wigcej grupy srodkow — 1

Pryykiad 1:

Punktaga wynikajaca 5 tabeli — 1 ( b.maty/ maty posiom ryzyka)
ZLastosowanie 2 Srodkdw w ramach grupy ,,Uspokajenie ruchu” — 0,5
Punktacja w ramach podkryterium: 1 x 0,5 = 0,5 punktn

KRYTERIUM 2 — ZAPEWNIENIE SPOJNOSCI SIECI DROG PUBLICZNYCH
max 3,0 pkt

2.1. Polaczenie z drogami wyzszego rzedu — max 3,0 pkt

W ramach podkryterium uwzglednia si¢ znaczenie danej drogi objetej wnioskiem o dofinansowanie
w sieci drég publicznych w zakresie powiazania z drogami wyzszej kategorii.




Sposéb oceny
Zapewnienie spéjnosci drég publicznych (max 3 pkt) — 1,0 pkt za kazde bezposrednie polaczenie
drogi z droga wyzszej kategorii.

KRYTERIUM 3 — PODNOSZENIE STANDARDOW TECHNICZNYCH DROG

Remont — max 8,0 pkt/ Przebudowa/rozbudowa/budowa — max 11,0 pkt

3.1. Remont — max 8,0 pkt

1) Wartosci punktacji dla poszczegolnych parametréw wyliczane sa automatycznie jako $rednie
wazone z punktacji przyznanych poszczegélnym odcinkom drég realizowanym w ramach
jednego zadania (ocenie podlega kazdy odcinek drogi osobno).

2) Ocena polega na wybraniu z listy odpowiedniej wartosci punktowej zgodnie z ponizsza tabela:

Zadanie
obejmuje nie obejmuje
jezdnie 2,0 pkt 0,0 pkt
pobocza / chodniki 2,0 pkt 0,0 pkt
skrzyzowania 2,0 pkt 0,0 pkt
zatoki autobusowe / perony na przystankach komunikacyjnych 1,0 pkt 0,0 pkt
system odwodnienia (rowy, kanalizacja deszczowa i inne) 1,0 pkt 0,0 pkt

3.2.  Przebudowa/rozbudowa/budowa — max 11,0 pkt

3.2.1. Klasa drogi — max 1,0 pkt

1) Wartos¢ punktacji dla parametru ,Klasa drogi” wyliczana jest automatycznie jako $rednia
wazona z punktacji przyznanych poszczegolnym odcinkom drég realizowanym w ramach
jednego zadania (ocenie podlega kazdy odcinek drogi osobno).

2) Ocena polega na wybraniu z listy odpowiedniej wartosci punktowej zgodnie z ponizsza tabela:

; D, L 1,0 pkt
gminna przebudowa/ rozbudowa / budowa Z G GP, T
Fi 1,0 pkt

rzebudowa :
powiatowa 0 L6, GP 0,5 pkt
& 1,0 pkt
rozbudowa / budowa G.GP - 0.5 pkt

Jezdnie — max 2,0 pkt

1) Wartos$¢ punktacji dla parametru ,Jezdnie” wyliczana jest automatycznie jako srednia wazona
z punktacji przyznanych poszczegblnym odcinkom drog realizowanym w ramach jednego
zadania (ocenie podlega kazdy odcinek drogi osobno).

2) Ocena polega na wybraniu z listy odpowiedniej wartosci punktowej zgodnie z ponizsza tabela:

Przekroj: 1 % 1 (z mijankami)

szerokos$¢ pasa ruchu D, Ll > 3,50 m 0,5 pkt




Przekroje:

1 x 2 (i wiecej)
2 x 2 (i wiecej)

szerokos$¢ pasa ruchu

i 2,50 m 2,0 pkt
2,25 m, 2,75m, 3,00m, 3,25m, 3,50m 1,0 pkt
L 2,75 m, 2,50m, 3,00m, 3,25m, 3,50m 2,0 pkt
- 3,00m ¢ 2,0 pkt
2,75 m, 3,25m, 3,50m 1,0 pkt |
G 3.50m -~ 2,0 pkt
Bobm 1,0 pkt
3,50 m 2,0 pkt
GP e 1.0 pkt




3.2.3. Ruch pieszych — chodniki i pobocza max 2,0 pkt
Wartos¢ punktacji dla parametru ,Ruch pieszych” wyliczana jest automatycznie jako §$rednia
wazona z punktacji przyznanych oddzielnie za chodniki i pobocza.

Chodniki
Ocena polega na okresleniu rodzaju chodnika o najwigkszym udziale w lacznej dlugosci odcinkow
drogi/drég i przyznaniu punktéw za zgodno$¢ z ponizszymi parametrami:

usytuowany przy jedni jezeli jego szerokosc jest 2 2,0 m 2,0 pkt
odsunigty od jezdni jezeli jego szerokosé jest 2 1,5 m 2,0 pkt
Pobocza

Ocena polega na okresleniu - oddzielnie dla kazdego odcinka drogi — rodzaju pobocza o wigkszym
udziale w lacznej dlugosci poboczy na tym odcinku drogi i przyznaniu punktéw za zgodnosé
z ponizszymi parametrami:

GP >1,50m 2,0 pkt

G >1,25m 2,0 pkt

gruntowe o szeroko$ci i >1,00m ' 2,0 pkt
L >0,75m 2,0 pkt

D > 0,75 m 2,0 pkt

3.24. Ruch roweréw — max 1,0 pkt

Ocena polega na okresleniu miejsca odbywania si¢ ruchu roweréw o najwigkszym udziale w taczne;
dlugosci odcinkéw drogi/drég i wybraniu z listy odpowiedniej wartosci punktowej zgodnie
z ponizsza tabela:

poza jezdnig 1,0 pkt
po jezdni po pasie ruchu dla roweréow 0,5 pkt

3.2.,5. Przystanki komunikacyjne — max 1,0 pkt

Ocena polega na okresleniu udzialu przystankéw komunikacyjnych wyposazonych w perony
w lacznej liczbie przystankéw komunikacyjnych dla wszystkich odcinkéw drogi/drég i przyznaniu
1,0 pkt w przypadku co najmniej 50% przystankéw komunikacyjnych wyposazonych
w perony.

3.2.6. Odwodnienie — max 1,0 pkt

Ocena polega na okresleniu rodzaju odwodnienia, za pomoca ktérego odwadniane sa odcinki
o najwigckszym udziale w lacznej dlugosci odcinkéw 1 przyznaniu 1,0 pkt za spelnienie jednego
z ponizszych warunkow:

Kanalizacja - ze studzienkami $ciekowymi (wpustami) zlokalizowanymi w catosci lub w 1.0 okt
czesci poza jezdnig A
row/rowy 1,0 pkt

3.2.7. SkrzyZzowania —max 2,0 pkt
Ocena polega na przyznaniu 1,0 pkt za kazde skrzyzowanie objete przebudowa, rozbudows lub
budowa w ramach zadania, lecz lacznie nie wigcej niz 2,0 pkt.



3.2.8. Rozwigzania dodatkowe/specjalne — max 1,0 pkt
Ocena polega na wybraniu z listy odpowiedniej wartosci punktowej, przy czym za kazdy wskazany
zakres przyznaje si¢ 0,5 pkt, zgodnie z ponizsza tabela, lecz lacznie nie wigcej niz 1,0 pkt:

1 Zadanie obejmuje budowe/rozbudowe/przebudowe sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu, lub na przejezdzie
" | dla rowerzystow

2 Zadanie obejmuje budowe/rozbudowe/przebudowe oznakowania aktywnego lub sygnalizacji ostrzegawczej na
" | przejéciu dla pieszych lub na przejezdzie dla rowerzystéow

3 Zadanie obejmuje budowe/rozbudowe/przebudowe radaru ze znakiem/tablicg zmiennej tresci (aktywna),
" | informujgcego o predkosci ruchu pojazdu

4 Zadanie obejmuje budowg/rozbudowe/przebudowe drogi na dojezdzie do przejazdu kolejowego-drogowego
" | kategorii ,D”" lub ,C”

5 Zadanie obejmuje budowe/rozbudowg/przebudowe oznakowania aktywnego na dojezdzie do przejazdu
' | kolejowo-drogowego

KRYTERIUM 4 — ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI TRANSPORTOWEJ
max 5 pkt

4.1. Wptyw zadania na zapewnienie funkcjonowania przewozow autobusowych o charakterze

uzytecznosci publicznej w rozumieniu art, 4 ust. 1 pkt 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o
publicznym transporcie zbiorowym - max 5,0 pkt

Ocena polega na okresleniu, czy jednostka samorzadu tetytorialnego wspieta na swoim obszarze
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego poprzez finansowanie regularnego przewozu oséb
w publicznym transporcie zbiorowym®*.

Gmina/powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego w ramach & ik
Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej P

Gmina/powiat jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego 3,0 pkt
Gmina/powiat uczestniczy w finansowaniu publicznego transportu zbiorowego 2,0 pkt

* publiczary transport 3biorowy - powssechnie doitepuy regularny pryewds; oidb wykonywany w okrestonych odstgpach csas i po okreshone) linii
kominnifacyjiej, lindach kommunikacyjuych lnb sieci komunikacyjnef
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KRYTERIUM 5 - POPRAWA DOSTEPNOSCI TERENOW INWESTYCYJNYCH
max 6 pkt

5.1. Dostepnos¢ do terenow inwestycyjnych — max 3,0 pkt

W przypadku potwierdzenia wystepowania terenéw inwestycyjnych na obszarze danej jednostki
administracyjnej (odpowiednio gmina/powiat) na podstawie przedlozonej przez wnioskodawce
dokumentacji (zatwierdzony plan zagospodarowania przestrzennego dla terenu inwestycyjnego), ocena
polega na okresleniu polozenia terenu inwestycyjnego w stosunku do realizowanej inwestycji
drogowe] 1 wybraniu z listy odpowiedniej wartosci punktowej zgodnie z ponizsza tabels:

Droga zapewnia bezpos$redni dojazd do terenu inwestycyjnego 3,0 pkt
Droga zapewnia posredni dojazd do terenu inwestycyjnego 1,0 pkt

5.2. Poprawa dostepnosci do terenow objetvch inwestvcjami mieszkaniowymi w ramach

Programu ,,Mieszkanie+” — max 3,0 pkt

W_przypadku, gdy zadanie dotyczy drogi, ktéra zapewnia dostep do nieruchomosci, na ktorej

sa_planowane lub realizowane inwestycje mieszkaniowe podejmowane w_ramach programu
Mieszkanie+” przyznaje sie 3,0 pkt.

KRYTERIUM 6 - WYROWNANIE POTENCJALU SPOLECZNO -
GOSPODARCZEGO JST | ZAPEWNIENIE SPOJNOSCI TERYTORIALNEJ
WOJEWODZTWA KUJAWSKO-POMORSKIEGO

max 10 pkt'

6.1 Liczba wnioskéw o dofinansowanie, na podstawie ktorych udzielono wsparcia —
max 5,0 pkt

Ocena wniosku w ramach kryterium uwzglednia doswiadczenia z realizacji rzadowych programéw
drogowych w zakresie liczby wnioskéw o dofinansowanie, na podstawie ktérych udzielono
wsparcia poszczegolnym jednostkom samorzadu tervtorlalnego

Zlozone wnioski ocenia si¢ na podstawie ponizszej tabeli poprzez wybranie odpowiedniej wartosci
punktowej:

Liczba wnioskow, na podstawie ktérych
udzielono dofinansowania na zadania Punktacja
drogowe w latach 2016-2019*
0 5,0 pkt
1-2 4.0 pkt
3-4 3,0 pkt
5-6 2,0 pkt
7 i wiecej 1,0 pkt

dolyesy wmioskéw w ramach PGIPID na lata 2016-2019 (w fym wrioskaw, slozonych w ramach edygi 2019 finasowane
3 Fundussn Dirde Samorsqdowych), waborn nr 1/2019/FDS aras Programn na ryecs Rosweju oras Konkurencyjnosd Resiondw
poprses: Wparcie Lokalne Infrastrukiiry Drogowe/
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Wysokos¢ dofinansowania na realizacj¢ zadan na drogach lokalnych — max 5,0 pkt

Ocena wniosku w ramach kryterium uwzglgdma doswiadczenia z realizacji rzadowych programow
drogowych w zakresie wysokosci wsparcia udzielonego dotychczas na realizacje zadan na drogach
lokalnych poszczegolnym jednostkom samorzadu terytotialnego.

Zlozone wnioski ocenia si¢ na podstawie ponizszej tabeli poptzez wybranie odpowiedniej wartosci
punktowej:

Wysokos¢ dofinansowania
z budzetu panstwa na zadania drogowe Punktacja
w latach 2016-2019*
0,00 zt 5,0 pkt
<5 min zt 4,0 pkt
>5minzti<10 min z 3,0 pkt
>10minzti<15 min zt 2,0 pkt
>15 min zt 1,0 pkt

© dotyesy wnioskow w oramach PGIiPID na lata 2016-2019 (w tym wuioskow, stosonych w ramach edyji 2019 [inansowane
s Fundussn Drig Samorsqdowych), naboru nr 1/2019/FDS oras Programu na ryecs Rozwoju oras Konkurencyjnosei Regiondw
po,z‘m*ar~ Wsparcie Lokalne Lnfrastrukitury Drogowe/

Podpis Wojewody Kujawsko-Pomorskiego

Mikotaj Bogdlanowicz

' UWAGA! W przypadku zlozenia wnioskéw w liczbie wickszej niz jeden, w ramach kryterium
nr 6, punkty moga otrzymac tylko 3 pierwsze wnioski., tj. oceniane beda maksymalnie 3 wnioski danego
wnioskodawcy zlozone w ramach jednego naboru wnioskow, zgodnie z nadanym priorytetem od 1 do 3.

12



